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12 RAPPORT DE LINGENIEUR EN CHEF,

1° De Beton-Ba,zoches-h}ﬁ Villiers-Saint-Georges ;
2° De Jouy-le-Chétel & Provins, par Chenoise ;
it 3° de Villiers-Saint-Georges & Villenauxe-la-Granle.

Enfin, la commune de Favieres demande la création
d’'une ligne reliant Villeneuve-le-Comte & Tournan,

Nous avons procédé a I'étude sommaire de ces lignes ;
cette étude a néanmoins nécessité la visite des lieux et a
cxigé du personnel tin travail considérable que nous avons
résumé dans ce qui va suivre,

Nous ne répéterons pas ce qui a été dit par M. Kozio-
rowicz dans son rhpport en date du 12 février 1892, au
sujet des conditions générales d’établissement et d’exploi-

.. tation des lignes ferrées a voie étroite. Ces considérations

pouvant s’appliquer aux lignes dont nous allons nous occu-
per et qu'on peut considérer comme le troisieme résead
départemental. -

Ligne de Melun a Nangis.

Longueur : 26 k. 600 m.

L’établissement de la ligne dont il s’agit présenterait un
intérét incentestable en facilitant les relations d’un certain
nombre de communes privées de voies ferrées, et qui se-
raient ainsi relides directement avec Nangis et la ligne de.
VEst d’une part, et avec Melun d’autre part.

Le tracé que nous avons étudié aurait son origine a la
station de Saint-Germain-Laxis, sur la ligne de Melun-
Verneuil et emprunterait les voies ci-apres :

Chemin de grande communication n° 126 sur  1.600".
Route départementale n® 15, sur.............. 7.800

Déviation entre Champeaux et Saint-Méry de
la, route départementale n® 15 au chemin n° 57
au passage de la vallée du ru de Varvanne, sur -
une longueur approximative de..................... 1.400

Chemin de grande communication n°® 57 sur  6.600
(y compris une déviation du chemin n° 57 sur
500 metres environ de longueur, & la sortie de

Bréau et un chemin vicinal de La Chapelle-
Gauthier).

i

A reporter............o..... 17.400™.




TRAMWAYS DEPARTEMENTAUX. 13

Report...._...... ..... . 17.400m,

Route départementale n° 3 sur.................. 8.200
(y compris une déviation de 400 metres 3 la
cote des Bouleaux).

Diverses voies publiques ou  déviations sur
la commune de Nangis pour se raccorder au
tramway départemental en construction de
Bray-sur-Seine & Sablonniéres, par Nangis...... 1.000

Le tracé nécessiterait plusieurs déviations : celle de
Saint-Méry (1,400 métres), dans la vallée du ru de la
Varvanne et du ru des Moines, par suite de 'impessibililé
de suivre le chemin de grande communication n° 57 qui,
sur prés de 400 metres, présente des déclivités de 0,06 2
0,08 par meétre ; celle de Bréau, avant la vallée d’Anceeur,
d'une longueyr de 500 meétres environ et celle des Bou-
leaux (route départementale n° 3) dont la déclivité ac-
Jicsuelle est de 0,05 par metre, & dévier sur environ 400 meé-
res.

Les chemins empruntés présentant en général une lar-
geur insuffisante, devront étre élargis. Cet élargissement,
outre les frais d’acquisitions de terrains, entrainera no-
tamment pour le chemin n° 57 un supplément de dépenses
assez considérable. |

Les chefs-lieux des qcmmunes traversées ou desservies
a faible distance sont : Saint-Germain-Laxis, Moisenay,
Fouju, Blandy, Champeaux, Saint-Méry Bombon, Bréau,
La  Chapelle-Gauthier, Saint-Ouen, Fontenailles et
Nangis. -

Indépendamment des localités traversées ou approchées
par la voie ferrée, i1l existe d’autres acmmunes situées o
proximité du chemin de fer et directement intéressées &a
sa construction.

Les gares, stations et haltes pourraient &tre établies aux -
points suivants :
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14 RAPPORT DE L' INGENIEUR EN CHEF.

(GARES, StaTions, HALTES.

uy

: POPULATION
. DISTANCEY  popuLATIONS | dont
GARES, STATIONS entre | e e | 1 R liew
¢ b OBSERVATIONS
ET HALTES les Gares Garesﬁ R A
intermé- N
stations | extrémes diaires 31110123{]1)[112
Melubm......oovenvnven... 13.700 » 1.370 [1/40 pour tenir comlale,. 'f
_ . . des environs de Me
Saint-Germain-Laxis (gare) 197 » 98 |Gare commune avec le
2.000 tramway de Xelun
Moisenay (halle)....... .. » 667 334 4 Vernenil.
4.000
Fouju-Blandy (halte)..... » 781 181
' 1.800
Champeavx (stalion)..... » 545 B43
2.900
Saint-Méry (halte)........ » %08 408
1.800
Bombon (station)........ ' » 661 661
: S 2,300
Bréau (halte)............ » 154 154
| 2.300
La Chapelle-Gauth. (stat.). » 134 T34
- 2.300
Saint-Ouen (halte)....... » 282 282
| | 2.200
Vontenailles (halte)...... » 104 704
5.000 '

Nangis (gare)........... 3.027 . » »  [Raceordement avec L
ligne de I'Est et le
tramway de Bray

ToTavx.......... 26.600 16.924 %.936 6.071 Sahlonniéres.

E———— N
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DEPENSES DE PREMIER HTABLISSEMENT.

Les dépenses de premier établissement peuvent sg’éta-
blir ains1 qu’il suit :
Voie courante : 26,600 metres & 20 franes  532.001) fr,

Suppléinent pour voie jumelée dans les
traverses, 2,600 metres & 14 francs............ 36.400

Elargissements des routes et chemins
trop étroits (terrains, travaux, ete.), dom-

mages pour suppression. d’arbres fruitiers. 40.000
Déwviation de Saint-Méry..................... 20.000
Déviatton de Bréau........................... 6.000
Déviation des Bouleaux..................... 8.000
Accessoires de la vole (garages, évite-

ments, croisements, téléphones, ete.)......... 50.000
Stations et batiments......................... 50.000
Matériel fixe (ponts, plaques tournantes,

grues, alimentation) ........................... - 30.000
Outillage et mobilier...............cc.con..... 16.000 -

Matériel roulant :

2 locomotives & 50,000 fr..... 100,000
6 voltures & voyageurs &

14
,000 fr.......: ............... S 34.000 959 000
15 wagons & marchandises &
4,000 fr. ..., 60.000
Accessoires ...........cceevininn.. 15.000
Réserve pour assdinissements, allonge-
ments d’ouvrages d’art, réfection de trot-
toirs et caniveaux et travaux imprévus. a D
2,000 francs par kilométre..................... 96.600
Dépense totale......... 1.144.000 fr,
Frais d’études, surveillance, honorai-
TES, BHC. ..iviiiriiiiiieeeeiriraaas e 56.000
Total général......... 1.200.000 ir.

oo e p—]

Soit par kilometre 122290 _ 45112 fr,, soit 45,100 fr

26.6



R ¥ A L A BULL £ o2 L Y - - RN ey T
S gt R e. e - m -k sy R T “E e e e O N
—_—— - R R e sl g S - = T Ao e -, -
R - - - = . ¥ 3 pieplts L2

16 RAPPORT DE I INGENIEUR EN CHEF.
"TRAFIC PROBABLE.

| Méthode Michel.
- Trafic kilomét-ique : R=6,071 x0 fr. 60=3,643 fr.

I

ﬂ[ é¢thode de Baum.

Trafic total : 10 x 6,071, soit par kilométre :

6.6

Méthode des Ingénieurs du Nord,
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COMMUNES COEFFICIENT POPU-
comprises . d'appli- LATION
dans un rayon . POPU- AT .
de 5 kilombtres ‘catlon . UTILE OBSERVATIONS
antour . a chaque | LATION
de chaque station cominune 23 3
1 2 3 4

y
"~ |

Melun .... ....{ 1/10 |13.700 | 1.370

St-Germain-Laxis| . 1/2 197 98
Voisenon .... . 1/2 368 184
Rubelles....... 1/2 155 77
Mainey ........ 1/2 1.006 503
Moisenay.. .. . 1/2 667 334
Crisenoy....... 1/2 390 195
Fouju ......... 1 240 240
Blandy . ...... 1 D41 | B4l
Chatill-*-la Borde 1/2 212 106
Champeaux..... 1 D45 | H4b
Andrezel...... . 1/2 324 | 162
Saint-Méry 1 408 408
Bombon........ 1 661 661
Bréau ......... 1 154 154
La Chap'*-Gauth® 1 734 T34
Saint-Ouen. 1 282 282
Fontenailles.... 1 704 704
Nangis ........ 1/2 | 3.021 | 1.b10

ToTaL........... 8.808
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" PRAMWAYS DEPARTEMENTATUX. 17

Le trafic woyageurs, en supposant que chacun d’eux
parcoure chaque année six fois le tiers de la ligne, sera

de 8,808 xGx 28 «0,06= .................... 28.115 fr.

3

Le trafic marchandises correspondant & 1%5
nar voyageur sur le i/3 de la ligne sera :

8808 x 155 x 5% x0,10=......... RU . 11715
Ajoutons pour les messageries : 10 9 de la |
recette voyageurs ................ SO e, 2.811
| Total.............. 42.641 L.
En retranchent 1/4............... 10.660

Nous obtiendrons comme trafic annuel total. 51.981 fr.

966
La moyenne des trois méthodes ci-dessus nous donnera

3.6434-2.2821-1.203 p .
B i T1.203 2,343 fr., soit 2,350 frarcs.

. y v 31 { I
Et comme trafic kilométrique : 1 — 1,203 francs.

J

Le tramway projeté traverse une région de mxoyenne
culture et les principales marchandises a transporter con-
sisteront dans les produits agricoles. Il n’existe pas d’in-
dugtrie importante et on ne peut compter de ce fait sur un
tres gros appoint pour la ligne. |

Il est toutefols permis d’espérer un certain trafic par
suite de l’exploitation des carriéres de pierres de Moise-
nay et des environs, et du transport des betteraves a des-
tination. de la sucrerie de Nangis et de la distillerie de
Champeaux.

Par suite, Pon peut, peut-étre sans exagération compter
de ce chef sur Une augmentation de 350 francs par kilo-
metre et porter le trafic probable total & 2,700 franes,

Ligne de Coulommiers
3 La Ferté-sous-Jouarre.

Deux tracés se présentent naturellement & I’esprit pour
relier Lia Ferté-sous-Jouarre & Coulommaiers.

L’un, allant retrouver la ligne de La Ferté-sous-Jouarre
2 Montmirail au point le plus rapproché de Coulommiers,
c’est-d-dire 3 la station ¢ r-sur-Morin, de ma-
nigre & construire le myfy gueur de voie et &




